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1. INDLEDNING

Dette notat udggr fra afsnit 2 et bidrag til ‘Den faste forbindelse over Femern Baelt (kyst til kyst).
Tilleeg til VVM-redeggrelse’. Bidraget udggr en miljgvurdering af sendret udformning af
tilslutningsanlaeg ved Ottelundevej, og treeder sdledes i stedet for den miljgvurdering der findes
for tilslutningsanlaeg Ottelundevej i VVM-redeggrelsen (2013). A£ndringen bestar i, at der
etableres direkte shunt-forbindelse for trafikken mellem Rgdbyhavn og E47 nord for
Ottelundevej. Notatet er udarbejdet p& baggrund af en miljgvurdering af 6 alternative
udformninger af tilslutningsanlaegget (Rambgll 2015: Miljgvurdering Ottelundevej).

2. PROJEKTBESKRIVELSE

For sikre en glidende trafikafvikling i forbindelse med feergedrift fra Rgdbyhavn aendres
tilslutningsanlaegget ved Ottelundevej, som beskrevet i VVM-redeggrelsen afsnit 4.3.1
Permanente anlaeg pa Lolland. £ndringen bestar i, at der i stedet for et slgjfeanlaeg med
rundkgrsler etableres en direkte forbindelse fra E47 mod Rgdbyhavn (shunt-forbindelse) samt
flettestraekninger for trafikken fra Rgdbyhavn mod E47 i nord- og sydgaende retning.
Motorvejsstraekningen mellem shunt-forbindelsen og Rgdbyhavn bevares.

Den sydgdende et-sporede shunt-forbindelse etableres pa en op til ca. 5,8 m hgj deemning og
med en skiltet hastighed pa 60 km/t. Der etableres flettestraekninger mellem den sydgdende
shunt-forbindelse og eksisterende motorvej samt ved syd- og nordgaende tilslutning af trafik fra
Rgdbyhavn til E47. Der etableres vigepligtskryds ved tilslutning af lokal trafik fra Ottelundevej
samt trafik fra tunnelen mod Rgdbyhavn (Figur 1).

2.1 Anlzegsfase
I anleegsfasen inddrages et stgrre midlertidigt areal til arbejdsomrader end beskrevet i VVM-
redeggrelsen (ca. 4 ha) samt et stgrre permanent areal til vejanlaegget (ca. 3 ha, se Figur 1).
Arealbehovet er udlagt pd baggrund af et skitseprojekt og skal betragtes som et vejledende
worst case scenarie.

Arbejdet forventes pabegyndt ca. 2,5 &r efter kontraktindgdelsen, og det samlede arbejde
forventes at tage ca. et ar. Vejvandsbassiner etableres, som beskrevet i VVM-redeggrelse (2013)
og VVM-tilleg (2014).

Forbrug af de vigtigste grupper af rastoffer, bliver en anelse stgrre end beskrevet i VVM-
redeggrelsen, idet der skal bruges yderligere ca. 2 t asfalt og 4 t grus til gget vejareal.
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Figur 1 Udformning af tilslutningsanlaeg ved Ottelundevej

2.2 Driftsfase
Som grundlag for miljgvurderingen er anvendt trafikprognose fra 2014 udarbejdet for Femern
A/S. Som en ekstra fglsomhedsanalyse er der i trafikprognosen opstillet scenarier for en
situation, hvor faergen mellem Rgdby og Puttgarden vedbliver at vaere i drift efter 8bningen af
den faste Femern Beaelt-forbindelse med henholdsvis en-times drift eller to-timers drift. Det svarer
til en trafikbelastning mellem Rgdbyhavn og Ottelundevej, som vist i Tabel 1.

Den gennemsnitlige trafikmangde, der passerer tilslutningsanlagget, er jf. trafikprognosen
estimeret til at vaere ca. 7.900 personbiler pr. dggn for 8bningen af Femernbaelt tunnelen
stigende til ca. 9.400 det fjerde ar efter bningen (2025), hvor tunnelen forventes at veere fuldt
indfaset. Antallet af lastbiler, der dagligt benytter tunnelen fire ar efter 8bningen, vurderes at
vaere ca. 1600 og antallet af busser ca. 100. Ved fortsat feergedrift, vil feergetraek medfgre en
pulsagtig fordeling af trafikbelastningen i nordgdende retning gennem tilslutningsanlaegget,
svarende til kapaciteten for en fyldt faerge.
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Tabel 1 Arlig trafikmaengde til tunnel/fserge i 2025 ved tilslutningsanlaagget Ottelundevej ved to
trafikscenarier for fortsat feergedrift samt scenariet uden faergedrift.

Uden
Vej Karetgjer feergetrafik En-times drift To-timers drift
Personbiler - 448.000 328.000
EA47 Ottelundevej-
Radbyhavn Busser - 4000 3000
Lastbiler - 90.000 72.000
Personbiler 2.885.000 2.437.000 2.557.000
=4 QR Busser 34.000 30.000 31.000
Tunnel
Lastbiler 594.000 504.000 522.000

3. AREALBEHOV

I VVM-redeggrelsen er der udlagt areal til etablering af tilslutningsanlaeg ved Ottelundevej. Anlaeg
af tilslutningsanlaegget med en shunt-forbindelse udvider kyst til kyst-projektets permanente
arealbehov med ca. 5,3 ha. Derudover reduceres det midlertidige areal behov med ca. 1,5 ha.

4. MILIOVURDERING

4.1 Landskab
Set fra naboomraderne vil de visuelt dominerende indtryk ved tilslutningsanlaegget veere broen
over motorvejen samt shunt-forbindelsen, der haever sig over eksisterende terreen pa en
deemning, hvor den kobles pd vejbroens vestlige skraningsanlaeg. Tilslutningsanlaegget vil
saledes fremsta markant i landskabet, som dog i forvejen er preeget af infrastrukturanlaeg og
derfor ikke vurderes at vaere sdrbart overfor pdvirkningen. Da shuntens konstruktion ikke
overstiger hgjden pa vejbroen, og da den fglger samme linjefgring som den gamle motorvej,
vurderes det, at tilslutningsanlaegget ikke vil give anledning til en veesentlig visuel a&ndring af
landskabet, hvilket er i overensstemmelse med vurderingen af tilslutningsanlaegget i VVM-
redeggrelsen.

4.2 Plante- og dyreliv
I driftsfasen vil tilslutningsanlaegget sammenlignet med den eksisterende motorvej medfgre en
forgget barrierevirkning for dyr, der lever i landskabet omkring motorvejen. Det skyldes dels
shuntforbindelsen, der Igber pa daemning i tracéet for den gamle motorvej, samt de gvrige til- og
frakgrselsveje gger anlaeggets areal og antallet af veje. Landskabet omkring tilslutningsanlaegget
er domineret af landbrugsarealer, og der er ikke registreret betydelige bestande af pattedyr eller
padder. Det vurderes derfor, at etablering af faunapassage langs Naesbask under motorvejen og
Ottelundevej, som beskrevet i VVM-redeggrelsen, kompenserer for barrierevirkningen.
Faunapassagen vil primaert vaere egnet for padder og sma pattedyr som fx gnavere, og
faunapassagens funktion understgttes af ledebeplantning i form af urte- og graesvegetation
omkring tunneldbningerne og langs vandigbet.

Det vurderes pa denne baggrund, at udvidelse af tilslutningsanlaegget ved Ottelundevej med
shunt-forbindelse ikke vil give anledning til vaesentlige pavirkninger af naturforhold.

4.3 Kulturarv
Umiddelbart vest for anlaeg af shunt-forbindelsen ligger en ejendom, der er udpeget som
bevaringsvaerdig med SAVE-veerdi 4 jf. Kulturstyrelsens database over fredede og
bevaringsvaerdige bygninger. Der vil ikke forekomme vibrationsfremkaldende arbejde i nzerhed af
ejendommen, og det vurderes, at etablering af tilslutningsanlaegget ikke vil pavirke bygningen.
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4.4 Stgj og vibrationer
Stgjpavirkningen vurderes i forhold til heldrsboliger i naerheden af projektet for bade anlaegsfasen
og driftsfasen.

Oplysninger om stgjkilderne for de forskellige anlaegsaktiviteter er anvendt til at beregne, hvor
langt man skal veek, fgr stgjen er faldet til kriterieveaerdierne. Kriterievaerdierne, der angiver
stgjniveauet pd facaden af boliger, er 70 dB(A) i normal arbejdstid pa hverdage (kl. 7-18) og
40 dB(A) i gvrige tidspunkter. Disse kriterier er ogsa anvendt ved vurdering af stgj fra de gvrige
anlaegsarbejder tilknyttet den faste forbindelse (VVM-tilleegget afsnit 2.3.1 (2014)).

Beregninger viser, at anlaeg af tilslutningsanlaegget ikke vil give anledning til overskridelse af
kriterievaerdierne i anleegsfasen for boliger i nseromrddet, med undtagelse af en ejendom
umiddelbart vest for shunten, hvor der vil kunne optraede overskridelse af kriterievaerdien pa

70 dB(A) med indtil 10 dB. Det forventes, at overskridelserne kun vil optraede i dagperioden i en
periode pd seks maneder, hvor den sydgdende shunt-forbindelse anlaegges.

Stgj fra vejtrafik i driftsfasen vurderes med stgjindikatoren Lq4en. Det er en stgjenhed, hvor stgjen
opggres for dagtimerne kl. 7 - 19, for aftenperioden kl. 19 - 22 og for natten kl. 22 - 07. Disse
tre stgjbelastninger sammenvagtes til en dggnvaerdi L4en, hvor den beregnede stgjbelastning om
aftenen tillaegges 5 dB og om natten tillaeagges 10 dB. Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for
vejstgj ved boliger er Lgen = 58 dB. Denne veerdi anvendes som kriterieveerdi ved vurdering af de
vejstgjmaessige konsekvenser. En bolig, der udsaettes for stgj over Lgen = 58 dB, anses saledes
for at veere stgjbelastet.

For boliger i Redbyhavn og Rgdby og andre boliger, der ligger pa afstand af tilslutningsanlaegget
(mere end ca. 500 meter), medfgrer tilslutningsanlaegget ingen vaesentlige stgjmaessige gener i
form af overskridelse af kriterievaerdierne. Det skyldes, at for boliger pd afstand af
tilslutningsanlaegget er den gennemgadende motorvejsstraekning til den faste forbindelse den
dominerende stgjkilde.

Tilslutningsanleegget, herunder de tilknyttede lokalveje, ramper, deemninger og broer, kan
imidlertid have betydning for boliger, der ligger teettere end ca. 500 meter pa anlaegget. Der er
derfor gennemfgrt en vurdering af de stgjmaessige konsekvenser, som fglger af
tilslutningsanlaegget for de i alt ni boliger, der ligger indenfor en afstand af ca. 500 meter fra
tilslutningsanlaaggets centrale del.

P& trods af anlaeg af vejbro og shunt-forbindelse, der haeves over det eksisterende terreen, vil
den nye motorvej veere sd stgjmaessigt dominerende, at antallet af stgjbelastede boliger omkring
tilslutningsanlaegget i driftsfasen vil vaere usendret. Dette gaelder bade for trafikscenariet med
fortsat faergedrift og scenariet med indstillet faergedrift. For enkelte boliger vil den haevede shunt
virke afskeermende pa en del af motorvejsstgjen.

4.5 Befolkning
Etablering af den sydgdende shunt-forbindelse inddrager et midlertidigt areal af en ejendom vest
for den eksisterende motorvej.

Trafiksikkerheden omkring Ottelundevej tilslutningsanlaeg har betydning for lokalbefolkningen.
Etablering af tilslutningsanlaag med shunt-forbindelse giver fuld tilgengelighed for trafikanter fra
motorvej og lokalomrade. Antallet af konfliktpunkter, der kan pavirke trafiksikkerheden, er i et
tilslutningsanlaag med shunt-forbindelse (flettestraekning) lavere end ved et traditionelt
tilslutningsanlaeg med rundkgrsel, vigepligt eller signalanlaeg i krydsudvekslingerne. Det vurderes
pd den baggrund, at anlaegget ikke vil give anledning til vaesentlig pavirkning af
lokalbefolkningen, med undtagelse af den bergrte ejendom.
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4.6 Kumulative effekter
Etablering af tilslutningsanlaeg ved Ottelundevej vurderes at medfgre kumulative effekter i form
af en gget barrierevirkning sammenholdt med andre permanente anleeg pa Lolland i forbindelse
med kyst til kyst-projektet. For at afvaerge denne pavirkning etablerer Femern A/S et antal
faunapassager under motorvej og jernbane samt foran tunnelportalen, som beskrevet i VVM-
tillaeag (2014). Det vurderes pa denne baggrund, at den samlede barrierevirkning af kyst til kyst-
projektet ikke er af veesentlig betydning for dyrelivet i omradet.

4.7 Sammenfatning af miljgvurdering
Samlet vurderes det, at anlaeg af tilslutningsanleegget Ottelundevej med en sydgdende shunt-
forbindelse ikke vil medfgre vaesentlige negative miljgmaessige konsekvenser. En enkelt ejendom
vil dog blive pavirket af stgj i anlaegsfasen, idet kriterieveerdien pa 70 dB(A) kan blive
overskredet med indtil 10 dB i perioden for anlaeg af shunt-forbindelsen. Tilslutningsanlaegget
vurderes desuden ikke at give anledning til kumulative effekter mellem indbyrdes aktiviteter i
kyst til kyst-projektet eller kumulative effekter i forhold til andre bygge- og anlaegsprojekter i
lokalomradet, som Femern A/S har mulighed for at vurdere de kumulative pavirkninger i forhold
til.
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