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1. INDLEDNING

FEMERNBAELT - FORBINDELSEN

aoduun bW

I forbindelse med etablering af en fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg
planlaegges en raekke anlaegsaktiviteter. Det drejer sig ud over selve Femern baelt forbindelsen
(kyst til kyst-projektet), om opgradering af banen mellem Ringsted-Femern (jernbanelandanlzeg)
samt mindre arbejder pa Sydmotorvejen E47 (vejlandanlaeg). Det samlede anlaegsprojekt er
miljgvurderet i separate VVM redeggrelser for henholdsvis vejlandanlaegget,
jernbanelandanlaegget og kyst til kyst-projektet (i det fglgende samlet benaevnt “projekter/-ne”,
hvor der er tale om to af tre projekter eller "anlaegsprojektet”, hvor der er tale om alle
projekterne samlet). VVM redeggrelserne for kyst til kyst-projektet og jernbanelandanlaegget er
endvidere blevet suppleret med hver deres VVM tillaeg, og der er udarbejdet en

implementeringsredeggrelse for det samlede anlaegsprojekt.

Formalet med dette notat er at sammenfatte de kumulative vurderinger, der er foretaget i de
enkelte VVM redeggrelser samt at foretage en vurdering af, om projektaendringer beskrevet i
VVM tillaeggene har betydning for de samlede kumulative effekter pd miljget ved etablering af det
samlede projekt, der fremlaegges for folketinget til vedtagelse ved anlaegslov om fast forbindelse

over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg.

VVM redeggrelsen for kyst til kyst-projektet (Femern 2013) afgraenser muligheden for kumulative
virkninger til situationen: '‘N&r flere planlagte projekter inden for samme omréde p8virker de
samme miljoforhold p§ samme tid [].’

Med udgangspunkt i ovennaevnte, afgraenses vurderingen af kumulative pavirkninger til:
Miljgpavirkninger i et overlappende geografisk omrade (influensomrade) mellem projekterne.
Afgraensningen af det geografiske omrade, varierer med de enkelte miljgaspekter og

relevante sdrbarheder, som vurderingerne baseres p3.
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e Miljgpavirkninger, der opstar i samme tidsrum. Afgraensningen af tidsrummet varierer
ligeledes med de enkelte miljgaspekter og relevante sdrbarheder, som vurderingerne baseres
o

pa.

For at give et fyldestggrende billede er der i naervaerende notat redegjort for relevante
miljgpavirkninger, herunder kumulative effekter, som er identificeret i de respektive VVM
redeggrelser, fgr der foretages en miljgvurdering af eventuelt kumulative effekter, der fglger af
projekttilpasningerne beskrevet i VVM tillaeg og implementeringsredeggrelse.

Vurderingen af kumulative effekter foretages som en helhedsbetragtning og tager hensyn til det
indbyrdes omfang af projektets miljgpavirkning, bade hvad angar intensitet og geografisk
udstraekning, og projektets aktiviteter ssmmenholdt med omradets andre aktiviteter og
sarbarhed.

Influensomrade

Aktiviteter forbundet med etablering af den faste forbindelse over Femern Bzelt med tilhgrende
landanlzeg udfgres i perioden 2013-2021. Kyst til kyst-projektet og jernbanelandanlaegget har
graenseflade gst for Rgdby, og som udgangspunkt for vurdering af kumulative effekter fokuseres
derfor som udgangspunkt pd omradet pa Lolland vist i Figur 1, hvor projekterne stgder op til
hinanden. Kumulative effekter kan dog ogsa forekomme p& en stgrre skala for miljgparametre
med en stgrre spredningsradius. For fauna vil influensomrddet fx svare til udbredelsen af
metapopulationer for enkelte arter som beskrevet i afsnit 3.2, mens forbrug af rastoffer fx har
influensomrade pa tvaers af landegraenser. Influensomradet for de enkelte miljgparametre vil
blive beskrevet i de respektive afsnit og vist pa kortudsnit hvor relevant.
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Figur 1 Oversigtskort centreret omkring graensefladerne mellem de tre infrastrukturanlaeg gst for Rgdby.

VVM redeggrelserne for projekterne har udelukket kumulative effekter pa sgterritoriet. Dette er
vurderet pd baggrund af den store afstand mellem farvandene, hvor der udfgres
anlaegsaktiviteter, og den forventede udbredelse af pavirkninger, der ikke nar denne afstand. Da
der i VVM tilleeg og implementeringsredeggrelsen ikke er identificeret projekteendringer i
sgterritoriet, behandles kumulative effekter pa sgterritoriet ikke yderligere i neervaerende notat.
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2. GRUNDLAG

Grundlaget for vurdering af kumulative effekter med betydning for pavirkningen pa miljget I

forbindelse med etablering af den faste Femern Baelt forbindelse med tilhgrende landanlaeg

omfatter:

e VVM redeggrelse med tilleeg samt baggrundsnotater for den faste forbindelse over Femern
Baelt (kyst til kyst) (Femern 2013, 2014)

¢ VVM redeggrelse med tilleeg samt baggrundsnotater for Ringsted-Femern Banen
(Banedanmark 2011a, 2014a)

e VVM redeggrelse for E47 Sydmotorvejen mellem Sakskgbing og Rgdbyhavn (Vejdirektoratet
2012)

e Implementeringsredeggrelse (Femern 2015a)

Det samlede grundlag omtales efterfglgende som VVM redeggrelser mv. I det fglgende gives en
kort beskrivelse af projektgrundlaget for de planlagte projekter samt gvrige pavirkninger og
planer for projekter med betydning for vurdering af kumulative effekter pa miljget.

2.1. Kyst til kyst-projektet - Femern A/S

Kyst til kyst-projektet omfatter pd dansk side savel motorvej som jernbane, etablering af
betalingsanlaeg samt portaler og ramper. Derudover etableres et produktionsomrdde, hvor
tunnelelementerne stgbes, og der anleegges en camp med plads til 3000 mand. Forud for
vedtagelse af anleaegslov for den faste Femern Beelt forbindelse udfgres bl.a. udvidelse af
omradets infrastruktur pd sdvel vej- som forsyningsomradet som fremrykkede aktiviteter.

I greensefladen til vejlandanlaegget ved Sydmotorvejen etableres et tilslutningsanlaeg ved
Ottelundevej, med en bro over motorvejen. Derudover etableres faunapassager under bro og
jernbane ved Naesbzek, der er beliggende i samme omrade. Anlaegsarbejdet for
tilslutningsanlaegget har en varighed pa et &r, mens etablering af faunapassager har en varighed
pd omkring et halvt ar.

2.2, Jernbanelandanlag - Banedanmark

Den eksisterende banestraekning fra Ringsted til syd for Holeby udbygges til to spor, elektrificeres
og opgraderes til en hastighed p& 200 km/t. Elektrificeringen indebaerer opsaetning af syv meter
hgje master pa begge sider af banen for hver 60 meter langs hele straekningen. Derudover
opfares en station syd for Holeby, og der etableres desuden nye vejbaerende broer og ombygges
eksisterende infrastruktur langs hele straekningen. I projektet er tillige indbygget etablering af ny
natur.

Der er afsat 3-4 ar til anlaegsarbejdet pa Lolland. Anlaegsarbejdet for den nye station syd for
Holeby ved Ladhavevej/Mosevej planlaegges fra 2. kvartal 2016 og to &r frem, og udskiftning af
den vejbaerende bro, ligeledes ved Ladhavevej/Mosevej, vil have varighed pa ca. otte maneder.
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2.3. Vejlandanlaeg - Vejdirektoratet

Grundlaget for VVM redeggrelsen for Sydmotorvejen (vejlandlaegget) var en generel opgradering
af sikkerhedsmaessige og vejtekniske forhold pa streekningen Sakskgbing-Rgdby. Der er
efterfglgende truffet politisk beslutning om alene at implementere enkelte tiltag fra projektet,
idet den ggede trafik i forbindelse med abningen af Femern Bzelt tunnelen forventes at vaere
mere spredt over tid, og dermed kan hdndteres af det eksisterende vejanlaeg.

Vejbroen, der fgrer Lundegdrdsvej over motorvejen lige nord for det nye tilslutningsanlaeg ved
Ottelundevej, skal udskiftes pd grund af broens utilstraekkelige baereevne. Desuden udfgres
afvaergeforanstaltninger for natur syd for Maribo og syd for Sakskgbing for at afhjeelpe en @gget
barrierevirkning af vejen ved en gget trafikintensitet.

‘ Sakskgbing/

Maribo

ot
ol ~{Hared === == Paddehegn
;»HIHGSted S e Pleje af vandhul
Erstatningsvandhul
/ o N .
A (omtrentlig placering)
0.'.. | s%,, Afvaergebeplantning flagermus

&
“ ‘ . — . Ter passage langs
| Sakskebing A

Figur 2 Planlagte afveergeforanstaltninger langs Sydmotorvejen.

2.4, @vrige pavirkninger

Femern A/S kender ikke til andre planlagte projekter pa Lolland, som kan medfgre kumulative
effekter med betydning for pavirkning af miljgforhold, og der bergres heller ingen, hverken
eksisterende planer eller planforslag i influensomradet pa Lolland. Som en del af de kumulative
vurderinger er det derfor alene vurderet relevant at tage hgjde for den indbyrdes pavirkning
mellem projekterne, der knytter sig til etablering af den faste forbindelse over Femern Bzelt med
tilhgrende landanlaeg samt eksisterende pavirkninger pa miljget i omradet. De eksisterende
pavirkninger bestar hovedsagelig af:

e Eksisterende infrastrukturanlaeg
e Landbrug med betydning for vand og natur
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3. VURDERING AF KUMULATIVE EFFEKTER

I vurdering af kumulative effekters betydning for pavirkning af miljget er der taget udgangspunkt
i de miljgaspekter, der er omfattet af VVM-direktivets miljgbegreb, jf. VVM-direktivets artikel 3
og bilag 4, pkt. 3:

e Befolkning
e Fauna

e Flora

e Jord

e Vand

e Luft

e Klimatiske forhold, herunder omfanget af transport
e Materielle goder

e Kulturarv, herunder arkitektur og arkaeologi

e Landskabet

Med baggrund i de eksisterende VVM redeggrelser mv. beskrives indledningsvist de allerede
identificerede kumulative miljgpavirkninger med tilhgrende vurderinger. Dernaest foretages en
sammenfattende vurdering af de indbyrdes kumulative effekter med betydning for
miljgpavirkningen ved etablering af det samlede projekt, pd baggrund af projekttilpasninger der
er beskrevet i VVM tillaag og implementeringsredeggrelse.

3.1. Befolkning

Anlzegsarbejdet kan medfare gener for befolkningen i lokalomradet i form af oplevet stgj fra selve
arbejdet samt ved aendringer i de trafikale forhold, fx i form af omvejskgrsel, pa grund af
arbejdskgrsel med tunge kgretgjer og midlertidige vejspeaerringer i tilknytning til arbejdet.
Influensomradet for befolkning er sdledes defineret som dels et stgjudbredelsesomrade omkring
de enkelte anlaegsaktiviteter og dels lokale forbindelsesveje, hvor kgrsel forventes omlagt til.

3.1.1. Stgj

I dette afsnit sammenfattes de kumulative effekter af aktiviteterne forbundet med kyst til kyst-
projektet og jernbaneanlaegget samt eksisterende stgjkilder i projektomrddet. Vurderingen af stgj
er baseret pa kriterieveerdierne vist i
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Tabel 1.

Stgjpavirkningen er beregnet som worst case (hvor der er risiko for samtidige anlaegsarbejder)
ved facaden i forhold til hel@rsboliger og fritidshuse. Der anvendes de samme kriterievaerdier til
vurdering af vaesentlig stgj pd facaden for henholdsvis heldrsboliger og fritidsboliger (se
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Tabel 1), og i teksten er anvendt betegnelsen “boliger” som samlebetegnelse for begge
kategorier.

Stgj fra trafik pa offentlige veje vurderes i forhold til Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi, der
er Lgen = 58 dB ved boliger. Lgen €r en dggnmiddelveerdi, der veegter stgj om natten og om
aftenen hgjere end stgj om dagen.
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Tabel 1. Kriterieveerdier for vurdering af stgj ved boliger (facaden)?

Periode Tidsrum Midlingstid? Kriterieveerdi for stgj
(referencetidsrum) Middelveerdi4, Laeq
Dagtimerne Hverdage, mandag til .
) t 70 dB
(normal arbejdstid) fredag kl. 07 - 18 8 timer
Lgrdage kl. 07 — 14 7 timer 40 dB
Lordage kl. 14 - 18 4 timer
L Sgn- og helligdage kI. . Stgjens maksimalvaerdi
@vrige tidsrum 7-18 itlmer om natten alle dage
Alle dage KI. 18 — 22 y time K. 22 - 07
Alle dage KI. 22 - 07 2time Lamax, 1 min. = 50 dB?

Note 1: Boliger er her defineret som heldrsboliger og fritidsboliger (se i gvrigt teksten). Kriterievaerdien
defineres som stgjniveauet pa boligens facade.

Note 2: Midlingstiden er det mest stgjbelastede, sammenhangende tidsrum med den anfgrte varighed.
Note 3: Det er en erfaring fra andre stgrre anlaegsprojekter, hvor stgjforholdene overvdges med permanent
stgjmaleudstyr, at dette kriterium for stgjens maksimale vaerdi om natten er robust overfor tilfeldige,
kortvarige haendelse, der ikke skyldes anlaegsarbejdet.

Note 4: Kriterievaerdierne 70 dB og 40 dB er det energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB med
referenceveerdien 20 pPa, LAeq, i referencetidsrummet.

3.1.1.1. Vurdering af pavirkning fra stgj i anlagsfasen

Influensomradet for kumulative effekter pd befolkningen forarsaget af stgj fra anlaegsprojekterne
ligger indenfor det omrade, hvor der kan forventes overlappende stgjpavirkning fra flere
projekter, der overstiger fastsatte kriterieveerdier. Derudover kan der forekomme stgjgener for
befolkningen ogsad ved lavere stgjpavirkning. Det fremgar af VVM redeggrelserne mv. for
projekterne, at der ikke forventes kumulative effekter fra stgj, der kan pavirke befolkningen.

I omradet, hvor kyst til kyst-projektets jernbaneanlaeg mgder Banedanmarks jernbanelandanlaeg,
vil der ikke vaere kumulative effekter, fordi projekterne stgjmaessigt aflgser hinanden langs
anlaegsstraekningen; ndr fx stgjen fra Banedanmarks anlaegsarbejde syd for projektgraensen
aftager, vil der i stedet vaere en tilsvarende stgj fra det arbejde, der udfgres af Femern A/S.
Banedanmark vil anvende lokale veje i omradet til anlaegstrafik med tunge kgretgjer, fortrinsvis
lastvogne. Det drejer sig om Darketvej, der mod syd forbindes til Feergevej med adgang til
Sydmotorvejen. Det forventes, at vejforbindelsen i gennemsnit vil blive benyttet af under 10
lastvogne pr. dggn, hvilket vil medfgre en forggelse af vejtrafikstgjen langs de to veje med 0,5 til
1 dB i forhold til den nuveerende situation.

Det kan fra Banedanmarks VVM redeggrelse (2011) udledes, at denne forggelse af vejtrafikstgjen
ikke er vaesentlig i forhold til den eksisterende trafik, andre stgjkilder i omrddet og i forhold til
stgjen fra anlaeg og drift af tunnelelementfabrikken tilknyttet kyst til kyst-projektet.
Banedanmark forventer at anlaegge en station ved Holeby i perioden 2. kvartal 2016 til 2. kvartal
2018 (Banedanmark, 2014). Det forventes, at de st@gjende anlaagsaktiviteter vil ske i dagtimerne.
Det fremgar af VVM tilleegget, at afstanden til andre anlaegsprojekter i omradet er sa stor, at der
i denne situation ikke vil veere kumulative stgjmaessige effekter med andre anlaegsprojekter.
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Figur 3 Stgjudbredelse i forbindelse med anlaeg af ngdstation syd for Holeby, der potentielt kan
overlappe geografisk med anlagsstgj fra kyst til kyst-projektet og broarbejde pa Sydmotorvejen. Det er
dog kun aktuelt i en worst case situation med nedramning af spuns udenfor dagtimerne.

Det kan imidlertid forekomme, at anlaegsarbejdet udfgres i andre tidsrum. Hvis der tages
udgangspunkt i, at dette arbejde i en worst case situation omfatter nedramning af spuns, vil op
til ca. 150 boliger blive udsat for stgj, der overstiger kriterieveerdien 40 dB(A), herunder enkelte
boliger, der ligger mellem stationen ved Holeby og motorvejens tilslutningsanlaeg ved
Ottelundevej (Figur 3, Banedanmark 2014d). Det forventes, at stgjende anleegsaktiviteter ved
tilslutningsanlaegget vil ske i dagtimerne, men skulle der mod forventning vaere stgjende aktivitet
i andre tidsrum, samtidig med nedramning af spuns ved stationen, kan der optraede mindre
kumulative effekter for op til ca. 10 boliger i omradet. Det vurderes dog, at den kumulative effekt
vil svare til en maksimal forggelse af stgjniveauet med 3 dB som kortvarige haendelser i en
samlet periode pa et halvt &r. En sendring pa 3 dB opleves som en mindre andring af
stgjniveauet. Den potentielle kumulative effekt vurderes derfor at veere uvaesentlig.

Der er hverken i VVM tilleeg eller implementeringsredeggrelsen identificeret kumulative effekter,
der andrer forhold ved anlaegsstgjen, som kan medfgre vaesentlige negative pavirkninger pa
befolkningen.

Det skal bemaerkes, at det for denne vurdering er uden betydning om den tilladte hastighed
gennem shunten i motorvejstilslutningsanlaegget ved Otterupvej er 80 km/t eller 110 km/t. Det
er ogsa uden betydning om den tilladte hastighed pa vejforbindelsen fra tilslutningsanlaegget til
Rgdbyhavn er 80 km/t eller 110 km/t.

Tilsvarende er det uden betydning for vurderingen, hvilken udformning, der vaelges for
tilslutningsanlaegget ved Otterupvej. Vurderingen er derfor ogsa relevant for den valgte
shuntlgsning.
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3.1.1.2. Vurdering af pdvirkning fra stgj i driftsfasen

I omradet, hvor kyst til kyst-projektet mgder jernbanelandanlaegget, vil der ikke vaere
kumulative effekter, fordi projekterne stgjmaessigt aflgser hinanden langs straekningerne; nar fx
stgjen fra Banedanmarks del af jernbanen nord for projektgreensen aftager, erstattes den af en
tilsvarende stgj fra kyst til kyst-projektets del af jernbanen. Der er hverken i VVM tillaeg eller
implementeringsredeggrelsen identificeret kumulative effekter der andrer forhold ved
driftsstgjen, som kan medfgre negative pavirkninger pa befolkningen.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, saledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af stgj,
der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.1.2. Trafiksikkerhed

Ladhavevej er en tosporet lokal landevej, som krydser over Sydbanen. Vejen er en kommunevej
og benyttes af én busrute. Vejen er ifglge VVM redeggrelsen for jernbanelandanleegget
(Banedanmark 2011a) en del af den regionale cykelrute “nr. 38 Kgbstadsruten Lolland-Falster”.
Ladhavevej betegnes som en mindre trafikeret vej. Hastighedsbegraensning i dag er 80 km/t.

I forbindelse etablering af kyst til kyst-projektet vil der i anlaegsperioden vaere en forgget trafik
med tunge maskiner til og fra anleegsomraderne. De fleste transporter vil bestd i lastbiltrafik til
og fra omradet samt dumpere mellem de enkelte aktiviteter. Den tunge trafik forventes
overvejende at foregd i dagtimerne.

I omradet gst for Radby, hvor Ringsted-Femern Banen og kyst til kyst-projektet har deres feelles
graenseflade, pavirkes lokale veje af anlaegsarbejder pd Ottelundevej og Ladhavevej /Mosevej.
Begge disse veje slutter til Lundegdrdsvej.

Ladhavevej lukkes i forbindelse med udskiftning af den vejbaerende bro over banen.
Anlaegsperioden forventes at vaere ca. otte maneder, og vejen er lukket for trafik i hele denne
periode.

Ladhavevej vil ogs3 veaere pavirket af anleegstrafik i forbindelse med etablering af den ny station
syd for Holeby. Anlaegsperioden for dette projekt forventes at vare i ca. 2 ar.

Ottelundevej vil vaere pavirket af etablering af tilslutningsanlaegget til motorvejen, men dette
anlaegsarbejde vil foregd under opretholdelse af forbindelsen over motorvejen.

I forbindelse med etablering af erstatningsnatur gst for Mosevej vil der endvidere i kortere
perioder forekomme anlzaegstrafik, der relaterer sig til dette anlaegsarbejde Der er dog
udelukkende tale om enkelte daglige jordtransporter, hvorfor der ikke vil vaere kumulative
effekter med betydning for vurderingen af de trafikale pavirkninger, der allerede fremgar af
projekternes VVM redeggrelser mv.

3.1.2.1. Vurdering af pavirkning af trafiksikkerhed

Beboerne i lokalomradet omkring Ladhavevej/Mosevej og Lundegardsvej vil opleve en pavirkning
af deres adgangsforhold fra flere projekter. Det kan dog udledes fra VVM redeggrelserne
(Banedanmark 2011, Femern 2014a), at der ikke vil forekomme vaesentlige negative
pavirkninger pa trafikale forhold, idet der opretholdes alternative ruter.

Der er hverken i VVM tilleeg eller implementeringsredeggrelsen identificeret kumulative effekter,
der andrer pa forhold ved trafiksikkerheden, som kan medfgre negative pavirkninger pa
befolkningen.
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Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, sdledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der aendrer pd vurderingen af de pavirkninger af
trafiksikkerhed, der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.1.3. Rekreative interesser

3.1.3.1. Vurdering af pavirkning af rekreative interesser

Der er hverken i VVM tillaeg eller implementeringsredeggrelsen identificeret kumulative effekter,
der aendrer forhold ved rekreative omrader eller stier, som kan medfgre negative pavirkninger pa
befolkningen.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, saledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
rekreative interesser, der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.1.4. Sundhed

3.1.4.1. Vurdering af pavirkning af sundhedsforhold
Der er ikke i VVM redeggrelser myv. identificeret kumulative effekter, der sendrer forhold med
betydning for sundheden, som kan medfgre vaesentlige negative pavirkninger pd befolkningen.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, saledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
sundhedsforhold, end hvad der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.1.5. Sammenfattende vurdering af pavirkning af befolkning

Det vurderes pa baggrund af ovenstdende, at der ikke er identificeret kumulative effekter af
projekterne med betydning for vurderingen af pavirkninger pa befolkningen, end hvad der
allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.2. Fauna og flora

Fauna og flora omfatter naturforhold, der har betydning for dyr og planter. Influensomradet for
fauna og flora defineres som det maksimale omrade for en populations udbredelse. Det vil sige,
at influensomradet for arter med en stor spredningsradius (fx stgrre pattedyr) er stgrre end for
arter med en lille spredningsradius (fx padder og planter). For naturtyper defineres
influensomradet som selve udpegningen af natur samt det naermeste naboomrade, hvorfra en
indirekte pavirkning kan opsta.

I omradet hvor projekterne har deres graenseflade gst for Radby, er der i forbindelse med
kortlaegningen til VVM undersggelserne udfgrt af Femern A/S og Banedanmark, registreret
fglgende Bilag IV-arter:

e Grgnbroget tudse

e Springfrg

e Stor vandsalamander

e Pipistrelflagermus

e Troldflagermus

e Dvaergflagermus

e Vandflagermus

¢ Sydflagermus

e Brunflagermus

e Natlyssveermer
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Derudover er der pd Lolland langs vejlandanlaegget og jernbanelandanlaegget registreret bilag IV-
flagermusarterne bredgret, brandts, frynse, langgret og damflagermus.

I forbindelse med kortlaegningen til VVM undersggelserne udfgrt af Femern A/S og Banedanmark,
er der endvidere registreret fglgende nationalt fredede og r@dlistede arter i neerheden af
projekternes graenseflade:

e Skov-hulleebe

¢ Kgdfarvet gggeurt

e Skovfirben

e Lille vandsalamander

e Grgn frg

e Skrubtudse

e Kejserkdbe (EN)

e Det hvide W (EN)

e Svamp, (Ganoderma feifferi, EN)

De fredede og rgdlistede arter med undtagelse af padderne er alle tilknyttet Byhave Skov og
Ringsebglle Mose, og det vurderes, at deres udbredelse lokalt er isoleret til disse omrader. Der
pavirkes ikke arealer i Byhave Skov eller Ringsebglle Mose, og det kan derfor udelukkes, at der
vil forekomme kumulative effekter projekterne imellem med betydning for pdvirkningerne af
fredede eller rgdlistede krybdyr, plante-, svampe- eller sommerfuglearter.

—— Faunapassage
Redlistede/fredede arter:

~ B Ganoderma pfeifferi

[ Kedfarvet Gogeurt

B Skov-Hullaebe

B Det hvide W

B Kejserkabe
Bilag IV-arter:

@ Grenbroget tudse
Springfre
Stor Vandsalamander
Bredoret flagermus
Brunflagermus
Dveergflagermus
Sydflagermus
Troldflagermus
Vandflagermus
Erstatningsvandhuller (kyst til kyst)
Erstatningsvandhuller (Ringsted-Femern)
y Beskyttet vandieb
2 I Beskyttet eng

< I Beskyttet mose

@ e o o o o 00

Dkologisk forbindelse
) Arealbehov:
“ —— Ringsted-Femern Banen - anleegsfasen
- Ringsted Femern Banen - driftsfasen
Sydmotorvejen - anleegsfasen
—— Sydmotorvejen - driftsfasen

s B Kyst-kyst - driftsfasen
0 025 05} 1 [ Kyst-kyst - anlaegsfasen

Figur 4 Forekomst og spredningsradius for Bilag IV-padder omkring projekternes graenseflade gst for
Rgdby og planlagte afvesergeforanstaltninger for padder.
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I omradet, hvor projekterne har deres graenseflade, findes et stort antal § 3-beskyttede
vandhuller, der hovedsageligt udggres af gamle mergelgrave spredt i landbrugsarealer (Error!
Reference source not found.). Den beskyttede natur i og omkring influensomradet er kortlagt i
forbindelse med VVM undersggelserne udfgrt af Femern A/S og Banedanmark.

Der er ikke identificeret kumulative effekter fra det samlede anlaegsprojekt, der pavirker
fredskovsomrader eller Natura 2000-omrader.

3.2.1. Bilag IV-padder

I omraddet gst for Rgdby, hvor jernbanelandanlaeg- vejlandanlaeg- og kyst til kyst-projektet har
graenseflade er der registreret springfrg, greanbroget tudse og stor vandsalamander i en raekke
vandhuller. Saerligt omkring Ringsebglle Mose findes teette bestande af alle tre arter (Error!
Reference source not found.).

Alle de registrerede paddearter er tilknyttet vandhuller, hvor de yngler og nogle af dem ogsa
opholder sig efterfglgende (stor vandsalamander). Karakteristisk for padderne er, at de typisk
vandrer mellem ynglested og vinteropholdssted forar og sensommer. Vinteropholdsstedet bestar
af et naturomrade med enten skov eller lysaben vegetation, hvor de kan finde fgde og grave sig
ned for vinteren. De forskellige arter har forskellige preeferencer, som beskrevet i Tabel 2.

Den normale vandringsafstand for paddearterne er estimeret i VVM redeggrelsen mv. for kyst til
kyst-projektet, og den er mindst for stor vandsalamander, der gerne opholder sig i naerheden af
ynglevandhullet hele aret, mens grgnbroget tudse er en pionerart, der har en stor
spredningsevne og gerne etablerer sig pa nyopstaede habitater. Vandringsafstanden har
betydning for stgrrelsen af det omrade, hvor arten kan findes i vandringsperioderne, som angivet
i Tabel 2, og dermed for arternes risiko for at blive pavirket af de planlagte
infrastrukturprojekter.

Tabel 2 Bilag IV-paddearter i omradet og deres arsrytme i forhold til raste- og ynglelokaliteter. Alle arter
yngler i vandhuller. Bemaerk, at yngle- og vandringsperioder er afhaengig af vejret og kan variere meget
fra ar til ar.

Art
(vandringsafstand) Vinteropholdssted Yngleperiode Vandringsperiode
Grgnbroget tudse Grus og stenbunker, April-september Marts-april/
(4500 m) foretreekker omrader med august-oktober
bar jord.
Springfrg Lgvskov/mose/eng. April-juli Marts/
(750 m) juli-oktober
Stor P3 bunden af April-juli Marts-april/
vandsalamander vandhuller/fugtige spraekker juli-oktober
(350 m) under sten e.l.

Det er kun de vidt udbredte og relativt almindelige paddearter som springfrg og stor
vandsalamander, der har gunstig bevaringsstatus, mens grgnbroget tudse har staerkt ugunstig
bevaringsstatus i den kontinentale biogeografiske region, hvor Lolland hgrer under (DCE 2014).

3.2.1.1. Vurdering af pavirkning af padder

Padderne har jf. Tabel 2 en gennemsnitlig vandringsafstand pa op til flere kilometer, og hvis
deres spredningsveje og mulige levesteder forringes fra flere sider inden for denne radius, vil der
vaere tale om en kumulativ effekt, der medfarer forggede pavirkninger af en given population i
form af forringede overlevelseschancer og forringet gkologisk funktionalitet.

I forbindelse med kyst til kyst-projektet nedleegges et antal vandhuller, der fungerer som
ynglested for padder inden for det udlagte projektomrdde. P& Lolland nedlaegges ingen
vandhuller i forbindelse med jernbanelandanlaegget. Det kan udledes fra VVM redeggrelserne
mv., at der pa denne baggrund ikke vil forekomme kumulative effekter med betydning for
pavirkning af ynglesteder for padder.
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For sd vidt angar fourageringsomrader, der iszer er lysdbne naturtyper som eng, overdrev og
mose inddrager kyst til kyst-projektet arealer i naerheden af kysten, mens jernbanelandanlagget
ikke inddrager sddanne arealer pd Lolland. Det kan derfor ligeledes udledes af VVM
redeggrelserne, at der ikke vil forekomme kumulative effekter med betydning for pavirkning af
paddernes fourageringsomrader.

Bade i anlaegs- og driftsfase for projekterne er det vurderet i de enkelte VVM redeggrelser, at
barrierevirkningen ved infrastrukturanlaeggene gges pa grund af gget anlaegstrafik samt gget
person- og godstrafik.

Ifglge Implementeringsredeggrelsen, kan der i anlaegsfasen endvidere opstd en intensiveret
barrierevirkning og forstyrrelse i omradet omkring projekternes graenseflade, som kan have
betydning for lokale bestande af padder. Dette er en midlertidig pavirkning, som iseer kan betyde
gget risiko for drab i trafikken og lavere overlevelsesrate for afkom i de pdgaeldende ar. Det
forventes, at stgrstedelen af anlaegstrafikken forbundet med de to projekter i influensomradet vil
veere mellem projekterne og motorvejen (Se Figur 1), og sdledes ligge i periferien af
spredningsradius for bade springfrg og stor vandsalamander.

En barriere, der opsplitter populationer, har isaer betydning for den genetiske udveksling imellem
populationer og artens langsigtede overlevelse. For at afbgde denne barrierevirkning er der, som
opsummeret i Implementeringsredeggrelsen, planlagt en raekke afveergeforanstaltninger.

Afvaergeforanstaltninger
Som afvaergeforanstaltninger for pavirkning af barriereeffekten pa padder er der jf.
Implementeringsredeggrelsen i de enkelte projekter pd hele Lolland indarbejdet fglgende:
o Etablering af i alt ca. 69 erstatningsvandhuller (ca. 40 i kyst til kyst-projektet, ca. 28 pa
Lolland i jernbanelandanlaegget og ca. 1 langs vejlandanleegget)
e Oprensning af i alt ca. 6 vandhuller for at forbedre levesteder for padder (3 pa Lolland for
jernbanelandanlaegget og 3 langs vejlandanlagget)
e Opseetning af paddehegn langs dele af motorvej og bane
e Etablering af i alt ca. 21 faunapassager under trafikanlaeg (6 for Kyst til kyst projektet, 14
for jernbanelandanlaegget pa Lolland og 1 for vejlandanlaegget)

Som det ses af Error! Reference source not found., er afvaergetiltagene omkring Rgdby
spredt i omradet, s& de understgtter de kerneomrader, der er for paddearter og afhjzelper
barrierevirkningen spredt langs hele straekningen. Langs landanlaeggene pa det gvrige Lolland er
afveergeforanstaltninger jf. Implementeringsredeggrelsen ligeledes placeret strategisk, sd de
afhjeelper barrierevirkningen for bilag IV-padder.

Da der ikke forekommer kumulative pavirkninger af levesteder for padder, og da
barrierevirkningen fra det samlede anlaegsprojekt afveerges med etablering af
erstatningsvandhuller, kan det sammenfattes, at der ikke i VVM redeggrelser mv. er identificeret
kumulative effekter, der andrer forhold med betydning for padder, som kan medfgre vasentlige
negative pavirkninger af den gkologiske funktionalitet for disse arter.

P& laengere sigt vurderes det samlede omfang af afvaergeforanstaltninger for padder at kunne
medfgre en forbedret tilstand for mange arter, idet der skabes flere nye levesteder spredt pa det
sydlige Lolland.

3.2.2. Bilag IV-flagermus

Flagermus registreres typisk i naerheden af deres raste- og ynglesteder, som typisk er gamle hule
treeer eller gdrde/bygninger med loftsrum e.l. eller ved deres fourageringsomrader, som oftest er
naturomrader inklusive vandlgb, hvor der er en stor maengde af insekter. Forskellige arter har

forskellige praeferencer for henholdsvis rastesteder og flyveadfaerd som angivet i Tabel 3. Szerligt
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arternes flyveadfaerd har betydning for deres sarbarhed over for pavirkning fra anlaegsprojekter
og infrastrukturanlaeg, idet lavtflyvende arter, og arter der flyver taet pd strukturer i landskabet,
har stgrre risiko for at blive pakgrt. Af de arter, der findes i influensomradet pa Lolland, er det
derfor iseer vandflagermus, der er sarbar over for en pavirkning fra projekterne, mens arterne
bredgret, brandts, frynse, langgret og damflagermus, der bl.a. er registreret ved Sakskgbing og
Maribo, ogsd er sarbare over for pavirkninger fra trafik.

Der er registreret vandflagermus flere steder mellem jernbanelandanlaegget og vejlandanlaegget
ved Sydmotorvejen gst for Rgdby, bl.a. i Byhave Skov og Ringsebglle Mose. Vandflagermus er
almindeligt forekommende i hele Danmark og i den nyeste vurdering af gunstig bevaringsstatus
vurderet som havende gunstig bevaringsstatus, ligesom de fleste andre flagermusarter
registreret i omradet (bredgret flagermus er vurderet som havende moderat ugunstig
bevaringsstatus, mens bevaringsstatus er ukendt for brandts- og frynseflagermus).

Flagermus er nataktive dyr, og de har en stor aktionsradius, ndr de flyver mellem deres
dagopholdssted og fourageringsomrader for at sgge fgde om natten. De fleste arter bruger
strukturer i landskabet som fx vandlgb, levende hegn eller skovbryn som ledelinjer, mens store
landbrugsarealer kun sjeldent passeres af flagermus.

Tabel 3 Bilag IV-flagermusarter pa Lolland og praferencer for rastested og flyveadfaerd (Baagge 2011).

Art Rastested/ynglested Flyvehgjde

Brandts flagermus Bygninger og hule treeer 2-10 m, jager over vegetation
Bredgret flagermus Bygninger og hule traeer Fra lavt til treekronehgjde
Brunflagermus Hule traeer Oftest hgijt eller i
mellemhgjde (5-20 m)
Damflagermus Bygninger og hule treeer Lavt, 1-5 m. Tilbringer

omkring 95 % af sin jagttid
helt lavt over vandoverfladen
pa sger og

Vandlgb.

Dveergflagermus Hule treeer og bygninger Lavt-treekronehgjde. Flyder
gerne langs
vegetation/linezre
landskabselementer

Frynseflagermus Bygninger og hule treeer Lavt, oftest under 5 m

Langgret flagermus Hule traeer og bygninger Lav til mellem (1-10 m).
Jager ogsfi inde i vegetation.

Pipistrelflagermus Hule treeer og bygninger Lavt-treekronehgjde. Flyder
gerne langs

vegetation/lineaere
landskabselementer

Sydflagermus Bygninger Middelhgjde, flyver i det fri
eller langs lineaere strukturer
Troldflagermus Hule traeer og bygninger Flugten forgér mest i

mellemhgjde (5-15m). Flyver
ofte naer vegetationen (ikke
inde i vegetationen), men
0gsd helt 3bent. Falger gerne
lineaere landskabselementer,
men flyver ogsa i det frie

luftrum.
Vandflagermus Hule traeer og en gang Lavt, 1-5 m. Tilbringer
imellem under broer. omkring 95 % af sin jagttid

helt lavt over vandoverfladen
pa sger og
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3.2.2.1. Vurdering af pdvirkning af flagermus

Som beskrevet i VVM redeggrelserne mv. kan der opsta pavirkninger pa flagermus i
anleegsprojekternes anlaegsfase i form af forstyrrelse, traefaeldning samt inddragelse af arealer
der udnyttes af flagermus til fadesggning eller spredningsvej. I driftsfasen kan der opsta
kumulative effekter fra projekterne i form af barrierevirkning fra anlaeggene.

Omradet gst for Radby, hvor projekterne har deres graenseflade, indeholder et meget begraenset
areal med skov og store traeer. Der faeldes ikke traeer, som er potentielt egnede som ynglesteder
for flagermus, i omradet gst for Rgdby i forbindelse med nogle af projekterne, og der inddrages
heller ikke bygninger, hvor der er registreret rastende flagermus. VVM redeggrelserne mv. har pd
den baggrund ikke identificeret kumulative effekter med p&virkning pa flagermus i projekternes
anlzegsfase.

I driftsfasen for den faste forbindelse over Femern baelt med landanlaeg er det jf.
Implementeringsredeggrelsen vurderet, at anlaagsprojektet pa Lolland kan udggre en kumulativ
effekt, der kan medfgre en gget barrierevirkning for flagermus. For at afbgde denne
barrierevirkning er der, som opsummeret i Implementeringsredeggrelsen, planlagt en reekke
afveergeforanstaltninger.

Afvaergeforanstaltninger
Langs jernbanelandanlaegget p& Lolland og vejlandanlaegget ved Sydmotorvejen planlaagges
afvaergeforanstaltninger for at afhjeelpe projektets pdvirkning af levesteder for flagermus.
Afvaergeforanstaltningerne omfatter:

e Plantning af traeer langs motorvej og bane der skal fgre de lavtflyvende arter over

trafikken
e Sikring af traeer som fremtidige raste- og ynglesteder for flagermus
e Opseetning af flagermuskasser

Alle pavirkninger og afvaergetiltag langs jernbanelandanlaegget og vejlandanlaegget ligger uden
for influensomradet som vist i Figur 4. I kyst til kyst-projektet er der ikke registreret yngle- eller
rastesteder for flagermus inden for det areal, der inddrages af projektet, og der er jf.
Implementeringsredeggrelsen ikke planlagt afvaergeforanstaltninger for flagermus.

Af de arter, der er flyver lavt og er szerligt sdrbare over for en gget barrierevirkning og gget
risiko for pakgrsler, er det kun vandflagermus, der er udbredt langs store dele af strackningen pa
Lolland, og som dermed kan opleve en kumulativ pdvirkning fra det samlede anlsegsprojekt.
Bredgret, brandts, frynse, langgret og damflagermus er alle forholdsvis sjseldne og har
begraenset lokal udbredelser, der ikke har sammenfald med pavirkede projektomrader.

Fra Implementeringsredeggrelsen kan det udledes, at de planlagte afvaergeforanstaltninger i
tilstraekkeligt omfang vil afbgde barrierevirkningen pa vandflagermus. Det kan ligeledes udledes,
at den planlagte forlaegning af Kirkenorslgbet (se afsnit 3.4.1) fjerner en betydelig
barrierevirkning for isaer vandflagermus, idet vandlgbet som ledelinje og fourageringsomrade
ikke laengere krydser banen to steder.

Der er saledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter, der andrer forhold
med betydning for flagermus, som kan medfgre vaesentlige negative pavirkninger af disse arter.
Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, sdledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
flagermus eller omradets gkologiske funktionalitet for disse arter, end hvad der allerede fremgar
af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.2.3. Bilag IV-natlyssveermer

Natlyssvaermer er i Danmark kun registreret lokalt pad rangerterreennet i Redbyhavn.



RAMBOLL FEMERNB/ELT - FORBINDELSEN
ARUP

TEC

3.2.3.1. Vurdering af pavirkning af natlyssvaermer

I forbindelse med Ringsted-Femern projektet etableres en midlertidig station, som inddrager et
areal med levested for natlyssvaermer. Kyst til kyst-projektet inddrager ikke areal fra
baneterraenet, men der udfgres tiltag, der skal forbedre levestedet for natlyssveermer. Der er
ikke i VVM tillaeg og implementeringsredeggrelsen identificeret yderligere pavirkninger af
lokaliteten der huser natlyssvaermer. Der er sdledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret
kumulative effekter, der andrer forhold med betydning for natlyssvaermer, som kan medfagre
vaesentlige negative pavirkninger for denne bilag IV-art.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, saledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
natlyssveermer eller omradets gkologiske funktionalitet for denne art, end hvad der allerede
fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.2.4. Beskyttede naturtyper

Mange af vandhullerne huser ynglende paddebestande, men er ellers ikke karakteriseret ved
betydelige biologiske vaerdier. I omradet omkring graensefladen mellem projekterne findes tillige
omrader med mose, bl.a. ved Ringsebglle. For § 3-beskyttede vandlgb se afsnit 3.4.1 om
overfladevand.

3.2.4.1. Vurdering af pavirkning af beskyttede naturtyper

Inddragelse af arealer med beskyttede naturtyper er beskrevet og handteret i VVM
redeggrelserne mv. for de respektive projekter. Kumulative effekter med betydning for
beskyttede naturtyper kan opstd, hvis to projekter inddrager nzerliggende arealer af naturtyper,
der naturligt udveksler arter med et tredje ikke direkte pavirket areal. Hermed forsvinder en
stgrre del af arts- og genpuljen til det resterende areal, hvilket kan betyde, at den biologiske
kvalitet af dette omrdde forringes yderligere.

VVM redeggrelsernes kortlaegning viser dog, at omradet nord for Rgdbyhavn generelt er fattigt pa
naturomrader, og ingen af projekttilpasningerne der folger af VVM tilleeg eller
implementeringsredeggrelse inddrager arealer af beskyttede naturtyper i influensomradet.

Der er pa denne baggrund sdledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter,
der andrer forhold med betydning for beskyttede naturtyper, som kan medfgre vaesentlige
negative pavirkninger af dette miljgaspekt.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, sdledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
beskyttede naturtyper eller omradets gkologiske funktionalitet for disse arter, end hvad der
allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.2.5. Fredede og rgdlistede arter

En reekke sjeeldne og mere almindelige arter er pa nationalt niveau fredet i Danmark og beskyttet
jf. Artsfredningsbekendtggrelsen mod forsaetlig gdeleeggelse. Derudover er en raekke arter
opstillet pd den danske rgdliste under en kategori, der indikerer, at de er sjeeldne og med risiko
for at uddg jf. regelsaet opstillet af IUCN (Wind & Pihl 2004).

3.2.5.1. Vurdering af pdvirkning af fredede og rgdlistede arter

For de fredede paddearter gaelder de samme forhold, som beskrevet for bilag IV-arterne, idet de
0gsa yngler i vandhuller. Bade lille vandsalamander, gren frg og skrubtudse er almindelige arter i
Danmark, der er tilpasset en vis grad af forstyrrelse pa deres levesteder, og de vurderes
almindeligvis ikke at vaere sdrbare over for forstyrrelse fra anlaegsarbejde, sa leenge deres
levesteder ikke nedleegges. Da der ikke inddrages vandhuller eller naturomrader, der fungerer
som rastesteder for paddearter, er der i VVM redeggrelserne mv. ikke fundet vaesentlige
pavirkninger af disse arter fra projekterne i omradet.
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Der er sdledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter, der aendrer forhold
med betydning for fredede og rgdlistede arter, som kan medfgre vaesentlige negative
pavirkninger af disse.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, sdledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der aendrer pd vurderingen af de pavirkninger af
fredede og rgdlistede arter, end hvad der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.2.6. Sammenfattende vurdering af flora og fauna

P& baggrund af ovenstdende er det vurderet, at der ikke vil forekomme kumulative effekter med
betydning for vurderingen af pdvirkninger pa beskyttet Flora og Fauna, i forhold til hvad der
allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.3. Jord

Anlzegsarbejderne for bade kyst til kyst-projektet og jernbanelandanleegget omfatter betydelige
jordarbejder. Det er generelt hensigten, at sa stor en del af jorden som muligt genanvendes
inden for projektomradet.

Omradeklassificering og kortlagte forureningsgrunde er generelt koncentreret omkring
byomraderne. Da begge projekter fortrinsvis ligger i landzone, vil kun en mindre del af den jord,
der skal handteres, veere forurenet.

3.3.1. Forurenet jord og jordhdndtering

Overjord er generelt ikke egnet som basis for anlaeg og bygvaerker. Overjord genanvendes dog, i
det omfang det er muligt, fx hvor der fremtidigt skal foretages beplantning til rabatter, stgjvolde
og friarealer i gvrigt. I det omfang der samlet set er overskud af jord sgges alternativ anvendelse
uden for projektomradet.

Af rdjord forventes en stor del at veere egnet til genanvendelse inden for de enkelte
anlaegsprojekter.

Forurenet jord handteres i henhold til jordforureningsloven og efter forskrifterne i
jordflytningsbekendtggrelsen. Det er hensigten at lettere forurenet jord genanvendes i
projekterne, i det omfang det er miljgmaessigt forsvarligt.

3.3.1.1. Vurdering af pavirkning af jordforurening og jordhdndtering

Da der ikke er registreret forurenet jord i graensefladen mellem kyst til kyst-projektet og
henholdsvis jernbanelandanlaagget og vejlandanlaegget (Error! Reference source not found.),
og da der lokalt pd Lolland i gvrigt findes flere jordbehandlingsanlaeg, kan det udledes af VVM
redeggrelserne, at der ikke vil forekomme kumulative effekter, der andrer forhold, som kan
medfgre vaesentlige negative pavirkninger i forbindelse med jordhdndtering.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, sdledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
jordforhold, end hvad der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.3.2. Sammenfattende vurdering af pavirkning af jordforhold

Det vurderes, at der ikke vil forekomme kumulative effekter med betydning for vurderingen af
pavirkninger af jord, i forhold til hvad der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.
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3.4. Vand

3.4.1. Overfladevand

Kyst til kyst-projektet og jernbanelandanlaegget krydser en raekke vandlgb, hvis underfgringer
skal ombygges i forbindelse med projekterne. Influensomradet defineres som de vandlgb, der
pavirkes af flere anlaegsprojekter enten ved direkte fysisk omlaegning eller ved udledning af
overfladevand (Figur 5).

§3-beskyttet vandlob
Dreengroft
/I- = Rorlagt vandlgb
4! —— Vandleb
1 Erstatningsvandhuller
! Ringsted-Femern Banen arealbehov:
,I Anlaegsfasen
—— Driftsfasen
Sydmotorvejen arealbehov:
= = = «—— Driftsfasen
Anlaegsfasen
Kyst til kyst-projektet arealbehov: r
I Driftsfasen \
| Anleegsfasen

Figur 5 Vandlgb i omradet gst for Rgdby hvor projekterne graenser op til hinanden.

Kirkenorslgbet og Naesbaek er beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3 og lgber sammen vest for
Rgdby. Kirkenorslgbet er en del af et stgrre vandlgbssystem omkring Rgdby og afvander den
sydligste del af Lolland. Vandlgbet har udspring nordgst for Holeby og er 8bent indtil udlgbet i
Rgdby kanal vest for Rgdby. Vandlgbets fysiske variation er, specielt i den nedre del, generelt
ringe. Banen krydser i dag Kirkenorslgbet to gange, og som et led i jernbanelandanlaagget
foretages en omlaegning af vandigbet nord for banen, sa banen ikke lsengere krydser vandlgbet.
Vandlgbet etableres i en &dal med et slynget forlgb, og der etableres en tgr faunapassage under
banen.

Naesbak er i forbindelse med VVM-undersggelserne registreret som draeningskanal med stejle
sider, middel biologisk veerdi og mange rgrgennemfgringer. Et rgrlagt tillgb til Naesbaek gst for
banen 3bnes i forbindelse med etablering af erstatningsnatur (Tillgb til Naesbaek pa Figur 5).

Der opsamles og udledes regnvand fra de tekniske anlaeg til vandigbene i omradet. For at sikre
recipienter mod tilstrgmning ud over recipientens baereevne, etableres bassiner til tilbageholdelse
af vand og pumper, der efter aftale med vandlgbsmyndigheden regulerer udledningerne til 1
I/s/ha fra begge projekter. Der etableres endvidere sandfang og olieudskillere ved samtlige
bassiner, sdledes at udledning af miljgfremmede stoffer til recipienter begraenses mest muligt
som beskrevet i de foreliggende vandsynsprotokoller for Lolland Kommune.
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3.4.1.1. Vurdering af pavirkning af overfladevand
Det er VVM redeggrelsen for jernbanelandanlaegget (BDK 2011a) vurderet, at andringen af
vandlgbene vil medfgre positive pavirkninger pd vandmiljget.

Idet dimensioneringen af afvandingsbassiner, renseforanstaltninger og pumper sikrer, at
pavirkningen af recipienter bade i forhold til maengder og miljgfremmede stoffer, ligger inden for
vandlgbenes baereevne, kan det udledes af VVM redeggrelserne, at der ikke vil forekomme
udledning, der vil medfgre negativ pavirkning af overfladevand.

Der er ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter, der i gvrigt andrer forhold
med betydning for vandigb, som kan medfgre vaesentlige negative pavirkninger af disse.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets miljgpavirkninger, saledes ingen
yderligere vaesentlige kumulative effekter, der sendrer pa vurderingen af de pavirkninger af
overfladevand, end hvad der allerede fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

3.4.2. Grundvand

Anlaegsomradet for kyst til kyst-projektet ligger uden for omrader med drikkevandsinteresser og
omrader med seerlige drikkevandsinteresser. Dette gaelder ogsa for graensefladen mellem kyst til
kyst-projektet og jernbanelandanlaegget henholdsvis den eksisterende Sydmotorvej.

3.4.2.1. Vurdering af pavirkning af drikkevandsinteresser

Det kan udledes fra VVM redeggrelserne, at der ikke er risiko for forureningspavirkninger fra
projekterne af udnyttelige drikkevandsressourcer, hverken i anlaegsfase eller driftsfase, idet der
ikke er kortlagt drikkevandsinteresser i projektomraderne.

Der er ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter, der andrer forholdet for
drikkevandsinteresser, og som kan medfgre vaesentlige negative pavirkninger pd grundvandet.

3.4.2.2. Vurdering af pavirkning af grundvandsressourcen
Anlzegget af kyst til kyst-projektet indebaerer et relativt stort vandforbrug til henholdsvis
betonfremstilling og mandskabsfaciliteter. Vandforbruget deekkes af Lolland Forsyning.

Der anlaegges et nyt kildepladsomrade NV for Maribo til supplement af eksisterende
indvindingsboringer. Vandindvindingen er planlagt under hensyntagen til ikke at fordrsage
vaesentlige pavirkninger af miljget.

Jernbanelandanlaegget indebaerer ikke et vandforbrug, der tilnaermelsesvis svarer til kyst til kyst-
projektets. Forbrugsvand til mandskabsfaciliteter leveres af naarmeste vandforsyning, mens der
ikke paregnes betonfremstilling i selve anlaegsomradet.

Der er saledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter, der sendrer forhold
ved grundvandsressourcen, og som kan medfgre negative pavirkninger pd grundvandet.
3.4.3. Sammenfattende vurdering af pavirkninger pa vand

Det vurderes, at der ikke vil forekomme kumulative effekter med betydning for vurderingen af
pévirkninger af vand, i forhold til hvad der allerede fremggr af projekternes VVM redeggrelser
mv.

3.5. Luft og klima

3.5.1. Emissioner

Anlzegsaktiviteter for sdvel kyst til kyst-projektet som jernbanelandanlaegget vil medfgre, at
emissioner gges. Modelberegninger har vist, at der ikke vil ske overskridelser af graensevaerdier
for emissioner ved heldrsboliger eller sommerhuse.
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Som fglge af den ggede biltrafik i driftsfasen, vil der vaere en emissionsforggelse fra motorvejen.
Modelberegninger har vist, at der ikke vil ske overskridelser af graensevaerdier for emissioner ved
heldrsboliger eller sommerhuse.

Som fglge af elektrificering af jernbanelandanlaegget, vil der ske en reduktion af emissionerne fra
togdriften.

3.5.1.1. Vurdering af pdvirkning fra emissioner

Det kan udledes fra VVM redeggrelserne, at der ikke vil ske en negativ pavirkning af betydning
for luft og klima. Der er ikke i VVM tillaeg eller Implementeringsredeggrelse identificeret
kumulative effekter, der aendrer forhold for emissioner, som kan medfgre negative pavirkninger
pa luft og klima.

3.5.2. Sammenfattende vurdering af luft og klima

Det vurderes, at der ikke vil forekomme kumulative effekter med betydning for vurderingen af
pavirkninger af luft og klima, i forhold til hvad der allerede fremgar af projekternes VVM
redeggrelser mv.

3.6. Materielle goder

For at kunne vurdere den kumulative effekt fra forbrug af rastoffer og generering af affald pa
bl.a. klima som miljgkomponent gives i dette afsnit en kvalitativ gennemgang af det samlede
forventede rastofforbrug samt generering af affald.

3.6.1. Forbrug af rastoffer

Anlzegsprojekterne indebzerer et relativt stort forbrug af rastoffer og materialer. Heraf udggr
fyldmaterialer af sand, grus og sten, skaerver og cement til betonfremstilling samt asfalt og stal
langt den stgrste andel.

Mangdemaessigt er kyst til kyst-projektet helt dominerende i sammenligning med
landanlaeggene. Eksempelvis paregnes i alt anvendt stgrrelsesordenen 11 mio m3 sand, grus og
sten til tunnelprojektet, mens det samlede forbrug af disse materialer vil vaere af stgrrelsesorden
0,3 mio m?3 for landanlaeggene.

Sand, grus og sten leveres fra rdstofgrave eller indvindes fra havet. Kyst til kyst-projektet har
indeholdt en tilladelse til indvinding af materialer fra Kriegers Flak. Under alle omstaendigheder
leveres disse materialer inden for rammerne af eksisterende rastoftilladelser.

Granitskeerver skal importeres. Der er relativt let tilgaengelighed til granit i Norge og Sverige.

3.6.1.1. Vurdering af pavirkning af rastoffer

Da rastofferne til anlaegsprojektet indhentes fra forskellige ressourcer og inden for rammerne af
eksisterende rastoftilladelser, kan det udledes fra VVM redeggrelserne, at der samlet set ingen
vaesentlige negative pavirkninger er forbundet med forbrug af rastoffer.

Der er saledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter der aendrer forhold
ved rastoffer, som kan medfgre negative pavirkninger pa materielle goder.

3.6.2. Affaldshandtering

Affaldsproduktionen fra anlaegsprojekterne udggres primaert af bygningsaffald omfattende beton,
stal og asfalt. Bygningsaffald vil blive kildesorteret og genanvendt i henhold til bestemmelserne
herom.

Dagrenovationslignende erhvervsaffald handteres til forbreending af de kommunale
affaldsselskaber.
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3.6.2.1. Vurdering af pavirkning af affald

Da affald hdndteres efter gaeldende regler og bestemmelser, saledes at miljgpavirkningerne er
inddeemmet, kan det udledes fra VVM redeggrelserne, at der samlet set ingen vaesentlige
negative pavirkninger er forbundet med affaldshandtering.

Der er sdledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter der aendrer forhold
ved affaldshdndteringen, som kan medfgre negative pavirkninger p& materielle goder.

3.6.3. Sammenfattende vurdering af materielle goder

Det vurderes, at der ikke vil forekomme kumulative effekter med betydning for vurderingen af
pavirkninger af materielle goder, i forhold til hvad der allerede fremgar af projekternes VVM
redeggrelser mv.

3.7. Kulturarv

3.7.1.1. Vurdering af pavirkning af kulturarv

Det kan udledes fra VVM redeggrelserne mv., at der ikke vil ske en negativ pavirkning af
betydning for kulturarv som fglge af det samlede anlaegsprojekt (Banedanmark 2011c, Femern
A/S 2014a).

Der er sdledes ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter, der aendrer forhold
for kulturarv og som kan medfgre negative pavirkninger pa dette miljgaspekt. Sammenfattende
vurderes det p& denne baggrund, at der ikke vil forekomme kumulative effekter som aendrer pd
vurderingen af pavirkninger af kulturarv.

3.8. Landskab

Landskabet i omrddet, hvor jernbanelandanlaegget og kyst til kyst-projektet har graenseflade, er
karakteriseret ved eksisterende infrastrukturanlaeg og et stgrre uforstyrret landskab omkring
jernbanelandanlaegget.

Jernbanelandanlaegget forlgber i et terraen, der er let kuperet med store blgde bakker, som
skraner mod Kirkenorslgbet, der markerer sig som en tydelig adal. Omradet anvendes til
landbrug og praeges historisk af samspillet mellem store godser og garde med tilhgrende
avlsbygninger, skove og dyrehaver og mindre husmandsbrug og landarbejderboliger.
Kulturlandskabet forstyrres nogle steder af den eksisterende jernbane og luftledninger, som i
disse omrader praeger det visuelle indtryk af landskabet.
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Landskabskarakter:
' 1 Forstrand og dige
2 Den afvandede kystzone
"1 3 Lidso godslandskab
7 4 Redby Mark
5 Redby landbrugslandskab
| 6 Redby Havn infrastruktur
7 Hejby and Lungholm godslandskab
8 Bjergemark landbrugslandskab
Ringsted-Femern Banen arealbehov:
Anlaegsfasen
Driftsfasen
ydmotorvejen arealbehov:
Driftsfasen
| Anlaegsfasen
Kyst til kyst-projektet arealbehov:
|| Anlaegsfasen
Driftsfasen

Figur 6 Oversigt over landskabskarakter i omradet hvor projekterne graenser op til hindanden.

Anlzeg pa land omfattet af kyst til kyst-projektet forlgber i et omrade karakteriseret ved abne,
flade og intensivt dyrkede landbrugsarealer, som er gennemskaret af sma veje. Influensomradet
for kumulative effekter pa landskabsforhold defineres som det omrade, der er omfattet af
landskabskarakteranalyse udfgrt i forbindelse med udarbejdelse af base-line for kyst til kyst-
projektet (Figur 6).

3.8.1.1. Vurdering af pavirkning af landskab

Det fremgar af VVM redeggrelserne, at pavirkningen i anlaegsfasen af landskabet ved opsaetning
af kgrestrgmsanlaeg ikke er vaesentlig, da anlaegsarbejdet lokalt vil veere relativt kortvarigt og
forega i en begraenset bredde langs den eksisterende jernbane. Det kan desuden udledes fra VVM
redeggrelserne mv., at anlaegsarbejdet med udskiftning af vejbaerende broer og etablering af
tilslutningsanlaeg, ikke vil medfgre vaesentlige pavirkninger pa landskabet, grundet arbejdernes
korte varighed.

I driftsfasen vil kgrestramsmasterne udggre en visuel pavirkning af landskabet. Denne pavirkning
er i VVM redeggrelsen for jernbanelandanlaegget vurderet til at vaere mindre.

Stationen syd for Holeby er i VVM redeggrelsen mv. for jernbanelandanlaegget vurderet at
medfgre en omfattende pavirkning af omradet.

For den vejbaerende bro over motorvejen er der tale om udskiftning af en eksisterende bro med
en lidt hgjere, og det kan udledes fra VVM redeggrelse mv. for vejlandanlaegget, at denne
pavirkning af landskabet er af mindre betydning.

Kyst til kyst-projektet udggr i driftsfasen en pavirkning af landskabet i form af nye anlaeg til
motorvej, tilslutningsanlaeg, tunnelportal, erstatningsnatur mv. Pavirkningen i driftsfasen af den
ny motorvej med tilslutningsanlaeg er i VVM redeggrelsen myv. for kyst til kyst-projektet vurderet
til at vaere af mindre betydning, da landskabet i forvejen er karakteriset ved stgrre
infrastrukturanlaeg.
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Der er ikke i VVM redeggrelser mv. identificeret kumulative effekter med vaesentlig betydning for
landskabet, og sammenfattende vurderes det p& denne baggrund at etablering af det samlede
anlaegsprojekt ikke vil medfgre vaesentlige kumulative pdvirkninger af landskabet.

3.9. Sammenfattende vurdering af kumulative miljgpavirkninger

Herunder fremgdr en sammenfatning af vurderingerne af de kumulative effekter fra det samlede
anlaegsprojekt og pavirkningen pa miljgforhold.

Miljgforhold Vurdering af kumulativ pavirkning

Befolkning Anlzegsarbejdet for de enkelte projekter vil generelt blive udfgrt
forskudt i tid og sted, og den samlede periode med anlaegsstaj er
spredt over et stgrre geografisk omrade.
Det er vurderet, at trafikale pavirkninger fra de forskellige projekter,
hvor der er et delvist geografisk sammenfald, ikke vil have vaesentlig
betydning, da der dels er en vis tidsmaessig forskydning af
arbejderne og dels opretholdes alternative ruter.
Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der andrer pa vurderingen af pavirkninger pa befolkning, i
forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

Fauna Kyst til kyst-projektet sammenholdt med jernbanelandanlaegget er i
VVM redeggrelserne mv. vurderet at give anledning til kumulative
effekter i form af en gget barrierevirkning for fauna i omradet
omkring projekternes graenseflade. Barrierevirkningen afvaerges ved
etablering af faunapassager og erstatningsnatur, der styrker lokale
levesteder for arter, herunder bilag IV-arter beskyttet jf.
habitatdirektivet.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger ingen yderligere vaesentlige kumulative effekter,
der aendrer pa vurderingen af pavirkninger af beskyttet natur, i
forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

Flora Der er ingen sammenfaldende p5virkning af naturomrader eller
beskyttet eller sjaelden flora projekterne imellem. Det er derfor
vurderet, at der ikke vil vaere kumulative effekter forbundet med det
samlede anlaegsprojekt med betydning for pdvirkninger pa flora.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der aendrer pa vurderingen af pavirkninger pa flora, i
forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

Jord Jordarbejder hdndteres efter gaeldende love og regler, og det
vurderes, at der ikke vil forekomme kumulative effekter af det
samlede anlaegsprojekt med betydning for pdvirkningerne pad miljoet
i forbindelse med jordhndtering.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der aendrer pa vurderingen af pavirkninger pa
jordhandtering, i forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM
redeggrelser mv.

Vand Afvanding fra de planlagte projekter udfgres i overensstemmelse
med krav fra myndigheder, sdledes at recipienter ikke pavirkes
negativt. Det er vurderet, at der saledes heller ikke vil forekomme



RAMBOLL FEMERNB/ELT - FORBINDELSEN
ARUP

TEC

kumulative effekter af det samlede anlaegsprojekt med betydning for
pavirkninger af overfladevand.

Som beskrevet i VVM redeggrelse for kyst til kyst-projektet,
indvindes grundvand til projektformal, som kan have kumulative
effekt pa pavirkninger af grundvandsforhold sammenholdt med den
gvrige grundvandsindvinding i influensomradet og omradets
sarbarhed. Der udfgres afvaergeforanstaltninger til hdndtering af
eventuelle pavirkninger, som beskrevet for dette projekt. Da gvrige
projekter i omradet ikke omfatter vaesentligt gget
grundvandsindvinding, er det vurderet, at der ikke vil veere
yderligere kumulative effekter som fglge af det samlede
anlaegsprojekt med betydning for pavirkningen af grundvand.

Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der aendrer pa vurderingen af pavirkninger pa
overfladevand og grundvand, i forhold til hvad der fremgar af
projekternes VVM redeggrelser mv.

Luft og klimatiske Det er vurderet, at de enkelte projekter har en fysisk og tidsmaessig

forhold afstand, der ggr, at der ikke vil forekomme vaesentlige kumulative
effekter fra det samlede anlaegsprojekt med betydning for
pavirkninger af luftkvaliteten i lokalomrader.
Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der andrer pa vurderingen af pdvirkninger pa Iuft og klima,
i forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.

Materielle goder Der indvindes rastoffer hovedsageligt i form af sand og grus til
etablering af kyst til kyst-projektet samt opgradering af banen.
Rastofforbruget er miljgvurderet i de enkelte VVM redeggrelser mv.,
og indvindingstilladelserne gives under indbyrdes hensyntagen til de
enkelte indvindingsomr%der. Det er derfor vurderet, at der ikke som
folge af det samlede anlaegsprojekt vil forekomme vasentlige
kumulative pdvirkninger i forhold til forbrug af rastoffer.

Ingen af projekterne pavirker sammenfaldende omrdder med indhold
af arkaeologisk eller arkitektonisk kulturarv. Det er derfor vurderet,
at der som fglge af det samlede anlaegsprojekt ikke vil forekomme
kumulative effekter med betydning for pdvirkninger pa kulturarv.
Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaegsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der andrer pa vurderingen af pavirkninger pd materielle
goder, i forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM
redeggrelser mv.

Landskab Det er vurderet, at de tekniske anlaeg, der etableres i forbindelse
med de planlagte projekter, har en indbyrdes afstand, der ggr, at
der ikke vil vaere kumulative effekter som fglge af det samlede
anlaegsprojekt med betydning for pavirkninger af de visuelle forhold.
Der er efter en sammenfattende vurdering af anlaagsprojektets
miljgpavirkninger, sdledes ingen yderligere vaesentlige kumulative
effekter, der aendrer pa vurderingen af pavirkninger af landskab, i
forhold til hvad der fremgar af projekternes VVM redeggrelser mv.
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